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JiVR to jedyny na swiecie sktadany rower elektryczny, ktory nie ma tancucha i potrafi komunikowac sie z
miejska infrastruktura. O innowacyjnym projekcie rozmawiamy z Marcinem Piatkowskim, prezes Jam
Vehicles LTD, pomystodawca projektu.

O rowerze JIVR zrobito sie gtosno kiedy wystartowat pan z kampania crowdfundingowa na Kickstarterze.
Jego poczatki siegaja jednak kilka lat wstecz, kiedy pisat pan prace dyplomowa...

Marcin Pigtkowski, zatozyciel i prezes Jam Vehicles LTD: Tak, projekt JIVRa powstat w 2011 roku jako praca
magisterska podczas studiéw na University College London, gdzie studiowatem przedsiebiorczos¢ branzy
technologicznej. Moim celem byto stworzenie srodka transportu utatwiajacego poruszanie sie po miescie.

| stworzyt pan rower elektryczny?
Tak, ale nie jest to standardowy rower elektryczny.
A czym sie rézni od konkurencji?

JIVR zostat stworzony przede wszystkim nie z myslg o rowerzystach, a o ludziach, ktérzy z roweru nie korzystajg.
Bedzie to jedyny na swiecie seryjnie produkowany rower elektryczny, ktéry jest sktadany i nie ma tancucha. Do tego
potrafi sie komunikowa¢ z miejskg infrastrukturg za posrednictwem beaconéw, czyli niewielkich bezprzewodowych
czujnikow.

JIVR to rower, ktéry nie jest przeznaczony dla rowerzystow?!

Oczywiscie rowerzysci réwniez moga z niego korzystad, ale to nie oni bedg naszymi gtéwnymi klientami - ich nie
trzeba przekonywac do tego, by zrezygnowali z samochodu i przerzucili sie na dwa kétka.

JIVR jest przeznaczony dla tych, ktérzy mogliby jezdzi¢ rowerem, ale z réznych wzgledéw tego nie robig
- nie chca sie pobrudzié¢, zmeczy¢ itd.

Gdy robilismy badania jakie cechy powinien spetnia¢ idealny srodek transportu w miescie, badani jednoznacznie
wskazali na pojazd, ktéry spetnia cechy roweru. Ale byto jedno "ale". Kiedy w badaniu wymieniliSmy z nazwy
konkretne srodki transportu, rower juz nie cieszyt sie takim uznaniem. Tak wiec musieliSmy stworzy¢ cos co spetnia
cechy roweru, ale jednoczesnie nie jest jego klasycznym wcieleniem.

To chyba nie byto tatwe zadanie? Rower to rower - dwa kota, rama, kierownica i naped. Niewiele da sie
tutaj zmienié...

Za punkt wyjscia postuzyty nam produkty marki Apple. To nimi inspirowali$my sie przy projektowaniu JIVR. Tak jak
iPhone jest szczelnie obudowany, tak JIVR ma caty osprzet schowany do $rodka.



Zamiast tancucha zastosowaliSmy naped mechaniczny, ktéry ukryty jest w ramie, co utatwia
uzytkownikom codzienne korzystanie z produktu i nie zadrecza ich zbednymi detalami - nikt sie nie
pobrudzi smarem, ani nie bedzie musiat poswiecac zbyt wiele czasu na konserwacje roweru.

Aby sprawdzi¢, czy projekt trafi w gusta naszej docelowej grupy, wzieliSmy ze sobg wizualizacje JIVR i poszliSmy z nimi
pod Apple Store na Regent Street w Londynie. Pokazywalismy je przechodniom i méwiliSmy, Zze to nowy produkt
Apple, ktéry niebawem wejdzie na rynek - wiekszos¢ z nich reagowata entuzjastycznie, co przekonato nas, ze sie nie
mylilismy.

Do prac nad JIVRem udato sie panu zaangazowac ludzi pracujacych wczesniej dla takich marek jak Tesla,
Bentley czy Pepsico. Jaka byta ich rola w catym tym przedsiewzieciu?

W sumie nad rozwojem roweru pracowato okoto 20 oséb. Nie zatrudniliSmy nikogo, kto zwigzany byt wczesniej z
tradycyjng branza rowerowa - jak wspomniatem, JIVR miat nie kojarzy¢ sie z rowerem, bo rowerzysci nie sg gtéwng
grupa docelowa. Z projektantem roweréw konsultowaliSmy wytacznie zaprojektowanie ogélnej ergonomii produktu,
aby mie¢ pewnos¢, ze wspétgra ze wszystkimi standardami branzy. Za design roweru, geometrie ramy oraz
ergonomie odpowiadat James Harness, ktéry obecnie pracuje dla Bentley Motors. Jako, ze nie jest to klasyczny rower
posiadajacy tréjkatng sztywng rame, musieliSmy dobra¢ odpowiednie rozwigzania, aby to co tadnie wygladato na
kartce, mogto w rzeczywistosci jezdzi¢. Rozwigzania technologiczne tez byty opracowywane przez specjalistéw z
branzy motoryzacyjnej i lotniczej. Réwniez strategia sprzedazy i promocji marki jest odmienna od tej, jaka stosujg
firmy rowerowe.

Generalnie w zespole znaleZli sie ludzie, ktérzy zajmowali wysokie stanowiska w takich firmach jak
Tesla Motors, Pepsico, Fiat, Bentley Motors czy Land Rover & Jaguar.

Kupujac JIVR uzytkownicy otrzymuja specjalna aplikacje mobilna. Jakie jest jej przeznaczenie?

Aplikacja utatwia uzytkownikom poruszanie sie po miescie, wyswietla wszelkie parametry jazdy, ktére sg zbierane
przez beacony. Jest tez interaktywna z infrastrukturg miejska oraz z sygnatami wysytanymi przez beacony, w ktére sa
wyposazone sklepy. Na kierownicy znajduje sie specjalny dok, do ktérego mozemy wsung¢ smartfona - wtedy staje
sie on deska rozdzielczg roweru.

Oprocz tego, uzytkownicy objeci sa specjalna opieka JIVR | Care. Na co moga liczy¢ w jej ramach?

Ustuga ta jest wsparciem dla uzytkownikéw w sytuacjach kiedy wymagaja pomocy na drodze, np. gdy zejdzie
powietrze z kota. Wystarczy nas powiadomi¢ przez aplikacje mobilng wciskajgc alarm. Zjawimy sie w ciggu kilku minut
i naprawimy usterke na miejscu, a jesli nie da sie jej naprawi¢, uzytkownik otrzyma od nas nowy rower.

W jaki sposéb sfinansowat pan to cate przedsiewziecie?

Z poczatku projekt wsparta uczelnia. Brat udziat w wielu konkursach, na ktérych zdobywat nagrody, réwniez pieniezne.
PrzeznaczaliSmy je na dalszy rozwdj JIVR. Nastepnie zwrociliSmy sie ku crowdfundingowi. WystartowaliSmy z
kampania na takich platformach jak Crowdcube oraz Kickstarter, gdzie udato nam sie zebra¢ od indywidualnych
inwestoréw potrzebne sumy.

Czy zebrana na Kickstarterze kwota wystarczyta, zeby wprowadzic¢ JIVR na rynek?

Kickstarter byt tylko jednym z wielu Zzrédet finansowania catego projektu. Tak naprawde, zeby w catosci wprowadzic te
wizje w zycie, potrzeba kwot siedmio a nawet oSmiocyfrowych, oczywiscie roztozonych w diuzszej perspektywie
czasowej. Celem kampanii na Kickstarterze byto przede wszystkim zebranie pieniedzy na dofinansowanie naszej
fabryki w Mielcu oraz wypromowanie JIVRa - Kickstarter jest doskonatym narzedziem promocyjno-marketingowym.

A gdyby pan tak nie ciutat i od razu udat sie z projektem do jakiegos duzego koncernu?

Gdyby to nie byt projekt akademicki i od poczatku statyby za nim duze pienigdze, najprawdopodobniej ponidstby
kleske - czesto sie tak dzieje, kiedy designerzy zamiast skupi¢ sie na stworzeniu jak najlepszego produktu, ktéry
potrzebuje czasu na to by dojrzeé, gonieni sg przez rygorystyczne terminy. Tak sie stato m.in. z Mando footloose
(rowerem elektrycznym koreanskiego producenta - przyp. red.). Przez chwile byt to jedyny na Swiecie sktadany rower
elektryczny. Miat jednak kilka zasadniczych wad.

Jakich?

Po pierwsze byt napedzany wytacznie silnikiem elektrycznym, przez co de facto nie byt rowerem. W razie wyczerpania



sie baterii, inaczej niz w JIVR, nie mozna byto uzy¢ pedatéw, aby sita nédg dojechad do wybranego miejsca. Po drugie
byt za drogi.

JIVR bedzie tanszy?

Tak. Poczatkowa cena roweru wyniesie okoto 2 tys. funtéw. By¢ moze z czasem uda sie jg obnizy¢ tak, aby wejs¢ w
troche nizsze segmenty rynku.

W jaki sposéb mozna kupic JIVRa? Rozpoczeliscie juz sprzedaz?

Tak. Obecnie JIVRa mozna zakupi¢ przez strone internetowa w formie przedsprzedazy, jednak oprécz sprzedazy online
planujemy prowadzi¢ réwnolegle sprzedaz w sklepach stacjonarnych, zlokalizowanych w atrakcyjnych punktach miast,
czyli tam, gdzie nasi potencjalni klienci mogliby go zobaczy¢. Bedzie to bardziej concept store, niz klasyczny sklep z
rowerami. Jego otwarcie planujemy wspélnie z producentem elektrycznych jednokotowcéw, nie chce jednak zdradzac
szczego6tdéw, dopdki nie podpiszemy umowy. Zaczynamy od Londynu. Nastepne w kolejnosci beda miasta
wschodniego wybrzeza Stanéw Zjednoczonych, Singapur oraz Szanghaj. Oczywiscie nasza oferte bedziemy kierowali
zaréwno do klientéw indywidualnych, jak i instytucjonalnych. Jako przyktad wezmy chociazby londynskie city - wiele
firm majgcych tam swoje siedziby kupuje rowery, ktére nastepnie odprzedaje swoim pracownikom za jedna trzecia
ceny. My réwniez skierujemy do nich nasza oferte.

Kiedy JIVR trafi w rece pierwszych klientéw?

Nasza fabryka w Mielcu niedtugo ruszy z produkcjg. Zobowigzatem sie, ze pierwsze zaméwienia zrealizujemy we
wrzesniu 2015 roku. | stowa dotrzymam.
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